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Warum kdénnen wir uns an die kleinste Einzelheit eines Erlebnisses erinnern, aber nicht daran, wie oft
wir es ein und derselben Person erzahlt haben?
La Rochefoucauld
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Unser Titelbild

Cadillacs Concept Car Cien von 2002, dessen Design vom Stealth Bomber inspiriert sein soll.
(Foto GM)

Neue M tglieder

Als neue Mitglieder heissen wir ganz herzlich willkommen:

Villa Alessia, 6743 Bodio DeVille Coupe 59
Ramon Stefan, 8052 Ziirich DeVille 91
Renggli Jarg, 9000 St. Gallen Eldorado Biarritz Cabrio 84

Ich kann freilich nicht sagen, ob es besser wird, wenn es anders wird, aber soviel kann ich sagen:
Es mufB3 anders werden, wenn es gut werden soll.
Georg Christoph Lichtenberg

Der Redaktor hat das Wort

Liebe Mitglieder und Freunde,

Ich hoffe, das neue Jahr hat fir Sie alle gut begonnen. Das vergangene Club-Jahr wurde wurdig
beschlossen mit unserem nun schon traditionellen Chlaus-Hock im Ochsen in Lutzelflih. Von
einem eher lokalen Anlass hat er sich zu einem veritablen Club-Treffen entwickelt, mit Teilneh-
mern aus der ganzen Schweiz. Es war sehr gemtlich, und trotz Késegeruch in den Kleidern am
nachsten Morgen werden wir uns gerne an die etwas chaotische Visionierung des Videos vom
Jubilaumsausflug und an viele anregende Gesprache erinnern.

Das neue Club-Jahr beginnt am 9. Méarz (nicht am 2. wie im letzten Heft irrtiimlich geschrieben)
mit der 18. Generalver sammlung im Schloss Altishofen. Wir hoffen auf eine rege Teilnahme; es
wird wie immer etwas zu knabbern geben und es gibt auch Gelegenheit, Clubartikel zu kaufen.
Dann ist der Frahling nicht mehr fern, und wir freuen uns wieder auf vier gemeinsame Ausfahrten.
Uberlegen Sie sich doch, ob Sie nicht eine dieser Anldsse organisieren mdchten. Es ist gar nicht
so schwer, und der Vorstand unterstitzt Sie dabei nach Kraften.

Das vorliegende DRIVE-IN ist ganz den Concept Cars von Cadillac gewidmet. Im Pressekit fir
den Evoq von 1999 wird Cadillacs Anspruch, Kunst und Wissenschaft zu vereinen, ausfihrlich
beschrieben, und den Rickblick auf die lange Geschichte von Innovationen und Traum-Autos
habe ich daraus entnommen.

Auf den Evoq folgte mit dem Imaj, dem Vizon, und dem Cien ein ganzes Feuerwerk von Concept
Cars und Dream Cars, und als Héhepunkt wurde an der diesjahrigen Motorshow in Detroit der
Sixteen enthillt. Es blieb aber nicht bei Konzepten. Aus diesen Trdumen wurden Serienmodelle
entwickelt, die nun langsam auf den (amerikanischen) Markt kommen. Wahrend der CTS nicht
gerade Begeisterungsstirme entfacht, sehen der neue Roadster XLR und der luxuriése Allrad-
kombi SRX jedoch interessant aus. Cadillacs Offensive, wieder zum Standard of the World bei
den alltagstauglichen Luxusautos zu werden, hat Aussicht auf Erfolg.

Ilhr Drive-In Redaktor
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Ei gene Ver anstal t ungen

09.03.03 18. Generalver sammlung d es CCS
18.05.03 1. CCS-Ausflug (provisorischer Termin)
22.06.03 2. CCS-Ausfl ug (provisorischer Termin)
17.08.03 3. CCS-Ausflug (provisorischer Termin)
21.09.03 4. CCS-Ausfl ug (provisorischer Termin)
07.12.03 Chlaus hock

Es ist besser zu schweigen und als Idiot verdachtigt zu werden, als zu reden und dadurch alle
Zweifel zu beseitigen. Abraham Lincoln

Nati onal e und internationale (frende) Veranstaltungen

www.raid-suisse-paris.ch

13.-16.03.03 Winter RAID

29./30.03.03 28. Oldtimer- und Teilemarkt, Fribourg (FR) C&T Rais, Vauffelin
www.oldtimer-teilemarkt.com
04.05.03  21th American Live 2003, Zuchwil (SO) Friday Night Cruisers
www.fnc.ch
24.125.05.03 11th American Graffiti Show, Dornbirn AT www.us-car-show.at
7./8.06.03 4. Oldtimer in Obwalden ruedim@matracon.ch
www.0-io.ch
US Car Show Rolle US Car Club
21./22.06.03 021 695 03 75
US Car Meeting Sulgen American Eagles
29.06.03 071 636 22 94
21.-24.8.03 13. Raid Suisse - Paris www.raid-suisse-paris.ch
29.-31.08.03 2. Int. American Dream Treffen, Dielsdorf www.american-dream-club.ch
30.08.03 3. Revival Reigoldswil-Bretzwil SDHM
06.09.03  12. GP Safenwil SDHM

13.-21.9.03 Grand International U.K.: a week of activities, famous COCGB Maidment
Beaulieu auto jumble
05.10.03 18. Rassemblement National in Gruyéres SDHM

01.11.03 OTM Zdrich

OMNE DIE WLIRDEN ik,
FuR 4NSER AMI-FASS QAR
KEINE PAREPLATZE MEHR,

FINDEN...

ALSo, DIESE KLEINEN
SHART SIMD ScHOM
SUPER PRAKTISCH...

Die Dummen haben das Pulver nicht erfunden, aber sie schieBen damit.
Gerhard Uhlenbruck
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Art and Science: Cadillac baut auf seine Tradition,
Kunst und W ssenschaft zu verei nen.
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Die hundertjahrige Tradition der Marke Cadillac ist eine bemerkenswerte Chronik von ausseror-
dentlichem Erfindergeist, eine Geschichte gewagten Designs und bahnbrechender Innovation.
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Der Grinder Henry M. Leland gab diese Richtung vom ersten Modell an vor, dem 1903 Model A
Einzylinder mit 10 PS. Als Leland 1907 einen Satz Johansson Messlehren aus Schweden
importierte, ebnete er den Weg zur Serienproduktion basierend auf der Herstellung von Préazi-
sionskomponenten mit standardisierten Massen.

Der Royal Automobile Club of Great Britain verlieh Cadillac 1908 die Dewar Trophae fir die
Demonstration der Austauschbarkeit seiner standardisierten Teile, und in der Folge pragte
Cadillac den Slogan "Standard of the World".

Cadillac erhielt 1912 seine zweite Dewar Trophae fir die Einflhrung eines technisch hochent-
wickelten elektrischen Systems flir Starter, Zindung und Beleuchtung von Delco. Diese Innova-
tion erméglichte einem stark erweiterten Kreis von Personen, insbesondere auch Frauen, ein Auto
zu fahren. Innerhalb sechs Jahren bernahmen 96% der Autohersteller das Delco Selbst-Starter
System.

Im Laufe der Jahrzehnte brachte Cadillacs Pioniergeist eine ganze Reihe wichtige Neuerungen
hervor. Der erste serienproduzierte wassergeklhlte V8 Motor debiitierte in den Cadillacs von
1915. Das Synchro-Mesh Getriebe, das Schalten ohne Kratzen ermdglichte, wurde 1928 einge-
fuhrt. Zwei Jahre spater brachte Cadillac den ersten V16-Motor fir Personenwagen heraus. 1949
initiierte Cadillac das Nachkriegs-PS-Rennen mit der Einfiihrung des modernen V8-Motors mit
oben gelagerter Nockenwelle.
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Cadillacs technische Innovationen gingen 1964 weiter mit der Einfihrung des ersten thermosta-
tisch regulierten Heizungs-, Luftungs- und Klimatisierungs-Systems der Autoindustrie. Der V8
Northstar mit 32 Ventilen debltierte 1992 mit 16 Patenten, darunter auch ein einzigartiges
Notfallsystem, das erlaubt, den Motor auch ohne Kihimittel zu betreiben. Die Leistung des
Northstar Systems wurde stetig verbessert, traction control wurde integriert und 1997 kam die
Fahrdynamik-Regelung StabiliTrak dazu.

Die Kunst macht die Technik menschlich. Kunst bedeutete fir Cadillac, Wissenschaft, Eleganz
und Flair durch Design zu vereinen. Cadillac fihrte dieses Element 1927 mit dem LaSalle ein,
dem ersten in den US serienhergestellten Auto das von einem Designer entworfen wurde. Vor
dem LaSalle war es Ublich, dass gutsituierte Kunden die Karrosserie von einem Karrossier
entwerfen und herstellen liessen. Harley Earl entwarf im Auftrag von Cadillac die leichten,
fliessenden Linien des LaSalle, der damit auf ein Gberwéltigendes Echo beim Publikum stiess.
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Cadillac erwarb sich Uber die Jahre hinweg einen beneidenswerten Ruf, fihrend im Styling zu
sein. Die Heckflossen, 1948 erstmals eingefiihrt, und der Stil des 1949er Coupe de Ville wurden
bald Uberall kopiert. Der 1959er Eldorado drickte in der Nachkriegszeit das amerikanische
Vertrauen in die Zukunft aus und gilt heute als Ikone des Amerika der flnfziger Jahre. Der 1967er
Eldorado fasste alles zusammen, was man von einem luxuriésen Privatauto erwarten konnte. Und
der 1976er Seville brachte die Verbindung des zeitgendssischen amerikanischen Autodesigns mit
internationalen Gréssenmasstaben.

Was bedeutet Tradition? Bei Cadillac erinnert sie uns daran, wer wir waren, zeigt uns was wir sind
und zeigt uns den Weg zu was wir sein werden.

Auf den folgenden Seiten werden Beispiele von Cadillacs Tradition von Kunst und Wissenschaft
anhand einer kleinen Auswahl von Serienmodellen und Konzept-Autos gezeigt.

1905: Osceola

Der Einzylinder Osceola wurde 1905 speziell far
M  den Grinder Cadillacs, Henry M. Leland, gebaut,
| damit er die Machbarkeit eines Autos mit ge-
' schlossener Karrosserie testen konnte. Es war ein
Vorlaufer der modernen Ildee des Konzept-Autos.
Cadillac brachte den geschlossenen Aufbau 1906
als Option auf den Markt und war 1910 die erste
. Automobilfirma, die serienmassig geschlossene
Karrosserien herstellte. Der Name Osceola wurde
zu Ehren eines berihmten Chiefs des Indianer-
stamms der Seminolen gewahlt; Leland benitzte
‘ den Osceola viele Jahre als sein persénliches
Auto.

1918: Victori a Coupe

Als 1918 das Typ 57 Victoria Coupe eingeflihrt
wurde, hatte Cadillac bereits einen ausgezeichne-
ten Ruf flr Zuverlassigkeit und fihrende Technik.
Der Typ 57 wurde mit elektrischem Starter, Zin-
dung und Beleuchtung ausgeristet, dem System
von Delco das Cadillac 1912 als erster Autoher-
steller einsetzte. Der Motor war der weltweit erste
in Serienfertigung hergestellte V8 mit 70 PS, 314
ci (5.1L) Inhalt und thermostatisch geregeltem
Kihlwasserkreislauf. Mit dem Typ 57 wurde die
Abblendung der Scheinwerfer eingefihrt, ein me-
chanisches System, zum Kippen des Reflektors
hinter dem Scheinwerferglas.
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1927: LaSalle
Harley Earl entwarf den 1927er LaSalle,
eine sportliche Version der Cadillac-Linie ==
welche die preisliche Licke zwischen dem
teuersten Buick und dem glinstigsten Cadil-
lac ausfllte. Es war das erste Auto, das von §
einem Designer fur den Massenmarkt ent-
worfen wurde. Die neuen geschmeidigen
Linien brachten eine europaische Note der J
Leichtigkeit in die bis dahin eckigen Formen St
der amerikanischen Autos. Earl arbeitete =
am ersten LaSalle als Konsulent fur Cadil- &8
lac. Aufgrund des Erfolgs des Designs ==
wurde er danach von General Motors als
Leiter der neuen Abteilung "Art & Colour" =i
angestellt.

1933: Aer odynami ¢ Coupe
Das "Aerodynamic Coupe" wurde 1933 fir
die Weltausstellung in Chicago gebaut und .
war der erste einer Reihe von Cadillac Show : =

Cars. Er hatte einen Radstand von 154 in : ~— Ejaml

(392cm) und wies ein abgeflachtes Heck auf, : === rr—“ :

das Schnelligkeit und Leistung suggerierte S _
und das "Fastback" Styling der vierziger ii =
Jahre vorwegnahm. Das Reserverad war im —t— § gjgﬁ

Kofferraum versteckt, anders als bei prak-
tisch allen Autos dieser Zeit. Speziell ge- : i e
formte Auspuffendrohre brachten einen inno- == @ /
vativen Schliff und waren so konstruiert, dass

ein angenehmes Auspuffgerdusch entstand. = : i

Der Wagen war mit dem weltersten V16 '

Motor fir Passagierautos ausgeristet, den Cadillac 1930 eingeflhrt hatte.

1949: Coupe de Ville
Das 1949er Coupe de Ville brachte das sau- ________

lenlose "Hardtop" Design, das sofort zur Sen-
sation wurde. Ein weiteres Cadillac Stilele-
ment, das weitherum imitiert wurde, waren
die Heckflossen, inspiriert von den Lockheed
P-38 Kampfflugzeugen des zweiten Welt-
kriegs und von Cadillac 1948 erstmals einge-
fuhrt. Ein Meilenstein der Motorenentwick-
lung war der 331ci (5.4L) V8 Motor mit kur-
zem Hub, hoher Kompression und obenlie-
gender Nockenwelle, der mit den 1949er Ca-
dillac Modellen debutierte. Er war 91 kg leich-
ter als sein Vorganger und setzte einen
neuen Industriestandard mit seiner Verbin-
dung von Laufruhe, Geschwindigkeit, niedrigem Verbrauch und Zuverlassigkeit.
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1953: LeMans

Das 1953er LeMans Konzeptauto war
einer der Stars des Motorama, General
Motors Messe von Traumautos. Vergli-
chen mit normalen Cabriolets war der
LeMans beinahe 20cm niedriger, und
seine Fiberglas-Karrosserie und sein
Radstand von 292cm machten ihn
182kg leichter. Die sportliche Form war
dem in limitierter Zahl 1954 produzierten
Eldorado Cabriolet sehr &hnlich. Andere
Stilelemente des Le Mans wurden in
Cadillacs Serienmodellen verwendet,
inklusive der Gestaltung der Heckflos-
sen und der Heck-Stosstangen als verti-
kale Stahlrippen welche Teil der Karros-
serie zu sein schienen.

i

Der Show Car ElI Camino war ein Zwei-
sitzer mit Fiberglaskarrosserie und
handgebirstetem Aluminiumdach. Der
. Dachaufbau erinnerte an ein Flugzeug-
. cockpit und die geschwungenen geton-
ten Scheiben verstarkten die aerodyna-
mischen Linien des Autos. Im Innern
fanden sich zwei Flugzeugsitze mit ho-
her Lehne und Kopfstitzen, welche
fliessend zum Heckfenster lbergingen.
Der ElI Camino hatte den 331ci (5.4L)
V8 Motor von Cadillac mit 230 PS.

1955: Eldora do Brougham

ST O | LI
o 'J"' - Vorgesehen als Demonstration modern-
| ster Technologie debditierte der Eldo-
rado Brougham im Jahr 1955. Er hatte
unter anderem Luftfederung, Klimaan-
lage, automatische Sitzpositionseinstel-
lung ("Memory Sitze"), Doppelschein-
werfer, automatisch sich éffnender und
schliessender Kofferraumdeckel, ein
Dach aus gebdirstetem rostfreiem Stahl
und eine sdulenlose viertlrige Karros-
serie. Die enthusiastische Reaktion des
Publikums flhrte dazu, dass die Pro-

duktion 1957 aufgenommen wurde.
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1959: Cycl one

Der Cyclone, ein Show Car mit einem von
Flugzeugen inspirierten Design, erforschte
futuristische Technologien. Die Radarsensor
Technologie des Cyclone war eine frihe
Version eines Kollisionswarnsystems, das
dem Fahrer Informationen Uber vorauslie-
gende Objekte lieferte, inklusive Distanz
zum Objekt und Bremsweg. Wenn ein Sen-
sor auf dem Armaturenbrett Regen fest-
stellte, wurde das aus einem Stick Glas
bestehende Kuppeldach automatisch ge-
schlossen. Der Cyclone hatte einen Front-
motor mit auf der Hinterachse montiertem
Getriebe und war auch mit einer automati-
schen Klimaanlage ausgeristet.

1967:; Eldorado

Der 1967er Eldorado war der erste Cadillac
mit Frontantrieb. Es war ein Luxuswagen,
der Eleganz und Sportlichkeit kombinierte.
Seine klare Formensprache war gekenn-
zeichnet durch feine Linienfihrung, ein klas-
sisches Dach, scharfe Kanten, grosse Rad-
offnungen, eine lange Motorhaube und ein
kurzes Heck. Es war der erste Cadillac mit
Klappscheinwerfern. Er war mit dem 429ci
(7.0L) V8 Motor ausgerustet und hatte auto-
matische Niveauregelung und eine ge-
schwindigkeitsabhangige Servolenkung.

1988: Voyage
Der stromlinienférmige Voyage Concept
Car war ein "rollendes Labor" der Technolo-
gie. Seine computergesteuerte Kraftlbertra-
gung schaltete automatisch auf Vierradan-
trieb um, wenn Sensoren ein Durchdrehen
der Hinterrader feststellten. Die Kraft wurde
50/50 auf die Vorder- und Hinterrader ver-
teilt. Voyage war mit Scheibenbremsen vorn
und hinten ausgeriistet, hatte ABS, Einzel-
radaufhangung und ein elektronisch gesteu-
ertes Automatikgetriebe mit vier Gangen.
Seine orthopadisch geformten Sitze konn-
ten in mehr als 20 pneumatisch und mecha-
nisch gesteuerte Positionen gebracht wer-
den, hatten drei speicherbare Einstellungen
und geheizte Ricklehnen und Sitzflachen sowie Sitzmassage.

Seite 8
























